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10 Schiebetor mit Antriebsvorrichtung 



1. " Schiebetor ait Antriebsvorrichtung, bestehend aus 
einem am Tor angeordneten Antriebsmotor zum Verfahran des 

15 tiber Pollen an einer Laufschiene geftihrten Tores, 

dadurch gekennzeichnet, dafi der 
Antriebsmotor (27) verstellbar gelagert und durch ein 
am Motor angreifendes Betatigungselement (18) aus einer 
Ruhelage in eiae Arbeit slage verstellbar ist, in welcher 

20 Arbeitslage eine auf der Motorwelle sitzende Antriebs- 
welle (13) an der Schiene (28) angreift. 

2. schiebetor nach Anspruch 1 f dadurch ge- 
kennzeichnet , daS der Motor (27) schwenkbar 

25 gelagert ist. 

3. Schiebetor nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Motor (27) auf einer 
Tragpiatte (11) befestigt ist, die am To* schwenkbar (bei 

30 29) gelagert ist. 

4« Schiebetor nach einem der Ansprttche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Betatigungselement (18) ein vom Benutzer ansteuerbarer 
^36 Eubmagnet ist r der am Tor angeordnet ist. 
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5. Schlebetor nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Hubmagnet (18) und die 
Tragplatte auf einer am Tor befestigten Grundplatte (12) 

s angeordnet sind. 
* 

6. Schlebetor nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tragplatte (11) einen 
Anschlag (34) aufweist, mit dem der StBssel (35} des Hub- 

1Q magneten (18) zusammenwirkt. 

7. Schiebetor nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch einen mil: dem BetSti- 
gungselement (18) zusammenwirkenden Schieber (20), der an 

1B einem Entriegelungselement (22 r 23) zum Entriegeln eines 
Torschlosses angreift. 

8. Schiebetor nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet f dafi das Entriegelungselement 
(22 , 23) ein zweiarmiger Hebel ist, dessen beide Anne (22, 
23) schwenkbar an der Grundplatte (12) befestigt sind 
und an einem von denen der Schieber (20) angreift. 
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9. Schiebetor nach Anspruch 8, dadurch ge 
kennzeichnet, dafi der Schieber (20) eine 
SteuerflMche (36) aufweist, die an einer an dem einen 
Hebelarm (22) des Entriegelungselements (22, 23) befe- 
stigten Rolle (21) angreift. 

10. Schiebetor nach einem der Ansprtiche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daS der 
Motor (27) zeitverzfigert gegenttber der Bntriegelung des 
Torschlosses in die Arbeitslage verstellbar ist. 

11. Schiebetor nach einem der Ansprttche 1 bis 10, 
gekennzeichnet durch eine am Tor bzw. der 
Grundplatte (12) angeordnete Steuerschaltung Etlr das 
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Betatigungselement (18) und den Motor (27) 



12. Schiebetor nach einem der AnsprQche 1 bis 11, 
gekennzeichnet durch eine an Tor bzw. der 
Grundplatte (12) angeordnete Fernsteuerschaltung zur 
Fernsteuerung des BetMtigungseleraents (18) und des Motors 
(27) durch den Benutzer. 

13. Schiebetor nach einem der Ansprttche 1 bis 12, 
gekennzeichnet durch eine am Tor bzw. der 
Grundplatte (12) angeordnete aufladbare Batterie (24) zur 
Versorgung des Motors bzw. der Steuerschaltungen. 

14. Schiebetor nach Anspruch 13* gekenn- 
zeichnet durch ein am Torrahmen angeordnetes 
Batterieladegerat zum Laden der Batterie (24) im 
geschlossefcdn Zuatand des Tores, 

15. Schiebetor nach Anepruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Bntriegelungs- 
element (22, 23) auf der Grundplatte (12) angeordhet 
ist. 
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Die Erfindung betrifft eln Schiebetor mit Antriebsvor- 
richtung entsprechend dem Oberbegrif f des Anspruchs 1 . 

Bs flind Schiebetore dieser Art bekannt, bei denen der 
Motor der Antriebsvorrichtung mit einem Kettenzahnrad in 
eine Kette eingreift, die lfings der Schiene verl&uft, in 
der das Tor gefOhrt ist. Da der Motor zusammen mit dem 
Tor verfahrbar ist, ist zur Versorgung des Motors ein 
Schleppkabel erforderlich, das im geschlossenen Zustand 
des Tores auf eine Kabelrolle aufgewickelt ist. 

Derartige Antriebsvorrichtungen haben den Nachteil, dafl 
die Montage einen erheblichen Zeitaufwand erfordert, da 
sowohl am Tor als auch am Torrahmen zahlreicha Einbau- 
arbeiten vorgenommen werden m(issen. 

Bin weiterer Nachteil ergibt sich bei der Bedienung des 
Tores* da bei einem Stromausfall oder einer anderen 
StBrung der Antriebsvorrichtung ein erheblicher Kraftauf-. 
wand erforderlich ist, urn das Tor verfahren zu kbnnen, da 
der Antriebsmotor mit der Kette gekuppelt ist. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, die 
Antriebsvorrichtung derartiger Schiebetore leicht montier- 
bar und so auszubilden, dafl das Tor bei nicht in Betrieb 
befindlicher Antriebsvorrichtung leicht verfahrbar ist. 

GelGst wird dieses Problem gemSfi der Erfindung durch die 
im kennzeichnenden Teil des Anspruchs angegebenen Merk- 
male. Zweckm&ftige Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
• sich aus den Unteransprtichen . 
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Ourch dte vorgeschlagerte AusblldUhg wird erreicht, dass alle 
Antrtebselemente arn Tor selbst monttert stnd. Der Antrleb 
crfolgt ausschUesslich Qber die an der Ausgangswelle des 
Motors, zweckmMsstgerweise etnes El ektro motors, angeord- 
nete Antrtebsrolle. Der Motor bzw. die Antrtebsrolte beftndet 
filch normalerwelse tn der Ruhesteltung, in der sle nicht auf 
dte Laufschtene drUckt. Die Antriebsrolle wtrd Qber etn Be- 
tfittgungselement, zum Belspiel in Form elnes Hubmagneten, 
yerstellt, der glelchzettlg dte Torverriegelung bet&tigen kann, 
und zwar zettlich voreitend gegenQber der Verstellung der An- 
trtebsrolte. 

Zur Verso rgung des BetSLttgungselements und des Motors 
kfinnen aufladbare Satterten verwendet warden, die in der 
geschtossenen Stetlung des Tores mtttels etnes Ladeger&tes 
geladen werden kSnnen, das am Torrahmen angeordnet 1st. 

Die Steuerschaltung kann durch elne Fembedienungsschaltung 
ansteuerbar seln, so dass der Benutzer das Tor durch Fern- 
bedienung ttffnen und schllessen kann* 

Ote Erfindung wtrd nachstehend anhand der Fig. 1 bis 3 bei- 

sptelsweise erlSutert. 

♦ 

Es zelgt: 

Fig* 1 etne Aufstcht der AntKebsvorrtchtung des Schiebetors 
Fig . 2 etne Seitenansicht und 

Fig. 3 elne Ansicht von oben der Antrtebsvorrlchtung der Fig. 
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Dte gesamte Antriebsvorrichbung 1st auf einer Grundplatte 12 
angeordnet, die am ntcht gezeigten Ton mittels Offnungen 33 
und entsprechenden Befestigungselementen befestigt ist. 

Das Tor ist 1 Sings einer Sohtene 28 verfahrbar, und zwar 
mittels Tragrollen 14 und Ftlhrungsrollen 17. Der Antrleb 
des Tores epfolgt mittels elnes Elektromotors 27, der auf 
einer schwenkbaren Tragplatte 11 angeordnet ist. Auf der 
- Ausgangswetle des Motors 27 sttzt eine Ant riebs nolle 13, die 
in der Ruhestellung des Motors nicht an der Schiene 28 an- 
grelft. Die Tragplatte 1 1 ist Ober eine in einer Buchse 15 ge- 

lagerten Schwenkachse 29 an der Grundplatte 12 befestigt. 

♦ 

Die Tragplatte 11 hat elnen Anschlag 34, der am Kopf 19 elnes 
S tassels 35 elnes Hubmagneten 18 angreift. Der Hubmagnet 18 ; 
1st ebenfalls auf der Grundplatte 12 befestigt und kann Uber 
eine auf einer Platte 28 befindltohe Femsteuerschaltung und 
eine auf einer Platte 25 befindliche Steuerplatte betatlgt war- 
den. Beide Flatten 25 und 26 sind ebenfalls auf der Grundpl.-.tte 
12 angeordnet. 

Bet Betatigung des Hubmagneten 18 wird die Tragplatte 11 im 
Gegenuhrzetgersinn geschwenkt, so dass der Motor 27 und 
damtt die Antriebsrolle 13 in die Arbeitsstellung gelangen, In 
der die Antriebsrolle 13' an den Laufschiene 28 angreift, so 
dass das Tor in Abh§ngigkeit von der Drehrichtung des Motors 
verfahren wind. 

Am StBssel 35 des Hubmagneten 18 Ist etn Schieber 20 befestigt, 
der eine Steuerflfiche 36 hat, die an einer Rolle 21 angreift. Die 
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Rolle 21 1st am etnen Hebelarm 22 eines als Entriegelungsele- 
ment dienenden Rebels befestlgt* Der Hebelarm 22 1st bei 32 
und der andere Hebelarm 23 ist bet 31 an der Grundplatte 12 
schwenkbar gelagert. An den etnander gegenOberliegenden End en 
der Hebelarme 22, 23 sind diese durch Oberetnandergretfende 
VorsprOnge 37, G8verbunden. 

Bel der Betatigung des, Hubmagneten 18 verschiebt dessen 
. Stfissel 35 den Schleber 20 In Fig. 1 nach rechts, so dass das 
Ober die Grundplatte 12 vorstehende Ende des Hebelarms 22 
angehoben wird. Dieses Ende des Hebelarms 22 ist Ober etn 
Kabel mit dem zum Belspiel hakenfbrmigen Verriegelungsele- 
ment des Torschlosses verbunden, so dass das Verriegelungs- 
element bei der Betatigung des Hubmagneten 18 angehoben und 
das Tor freigegeben wlrd. 

Die Steuerfl&che 36 des Schiebers 20 1st so geformt, dass die 
Entriegelung des Torschlosses orfolgt, bevor der Antrlebs- 
motor 27 in seine ArbeitssteUung gelangt f st, also das Tor Ober 
die Antrtebs rolle 13 verfahren wird. 

Die auf der Platte 25 beflndliche Steuerschaitung, der auf der 
Platte 26 beflndliche empffingerseitige Tail der Fembedlenungs- 
schaltung, der Hubmagnet 18 und der Motor 27 werden von auf- 
ladbaren Batterien 24 gaspeist, die ebenfalts auf der Grundplatte 
12 angeordnet sind und im geschlossenen Zustand des Tores von 
etnem nicht gezeigten LadegerSt aufgeladen werden ktJnnen. 

Aus der Arbeitsweise der Antrlebsvorrichtung ergtbt sich, dass 
zwischen dem Motor 27 und der Laufschiene 28 ketne Antriebs- 



verbindung besteht, wenn der Hubmagnet 18 nlcht bet&tigt wird. 
Wenn das Torschloss also durch efnen SchlQssel entrlegelt wird, 
kann as verfahren werder, ohne dass dabet die ntcht In Betrieb 
beftndltche Ant ri ebsvo rri chtung angetrteben und dadurch beson- 
dere KrSfte aufgebracht warden mQssten. Die Montage den An- 
triebsvorrtchtung 1st elrtffcch, derm die VorKchtung kann als auf 
der Grundplatte befindiiche Einheit am Tor befesttgt warden. 
Besondere AnschlUsse zur S tromverso rgung slnd nicht erforder- 
. Uch. 
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